船舶PSC检查和船舶保养要点
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    港口国检查是国家的职能部门为了更有效的维护船舶和港口的安全；保证船员的生命安全；保护海洋环境而对船舶采取的强制性的检查。是实现船舶安全营运、杜绝次标准船舶进入航运界的一种必要的、有效的手段。
    但是，由于对PSC的检查程序的不熟悉，结果在错误的情况下或者可有可无的情况下，船舶被开出了重大缺陷、更有甚者造成了滞留。用我们的术语来说就是白的变成了灰的，而灰的变成了黑的。给船东造成了信誉和经济上的损失，使租家造成了船期的损失，船员自己也蒙受了经济和信誉的损失。
    绝对意义上的零缺陷船是不存在的；只要船舶不会对生命、财产、海洋环境造成威胁一般不会被滞留；而检察官一般也不轻易的开出30的批注，除非有明显的证据表明上述的威胁确实存在。目前船舶被滞留绝大部分原因是由于设备因素引起的，其中大约80%的滞留是由于设备的维护不当造成的，而另外的约20%是由于管理不当造成的—而我个人认为由于船员对PSC检查不熟悉，没有对设备进行正确的保养才是造成滞留的一个重要原因，主要体现在在进港前没有对关键性的设备进行检测，平时不知该注意的事项，不知保养的要点，甚至在检察官提问的时候不知道国际法规的具体规定。
 
船体外观检查
    PSC官员将从岸上观察船舶外观总体情况开始进行船舶PSC检查。这包括：观察船体、锚、缆、舷梯、上层建筑、主桅天线和航行灯状况。在这里主要检查：
    船体舷侧情况--在进行船体舷侧情况检查时，安检官将注意：有无严重变形和凹入、或有无外部渗漏的迹象，流污和严重变形现象、可能表明内部结构开裂或扭曲。
    船壳标志--在检查船壳标志时一般注意：水尺、载重线、首尾标志是否清晰。
1、在船舶靠泊之后，当高级船员上岸时（尤其是船长和/或大副），对自己的船多看两眼—观察一下我船的外部状况。看一看两舷是否有明显的污迹；生活区外表面是否有严重的锈迹；锚、缆等是否适当的调整；舷梯是否合乎要求。每一次只要几分钟的时间，却可以给我们的工作带来了极大的方便。
2、如果发现有明显的油污迹，证明船舶曾从水线上溢漏，需要在开航后及时清除干净（消灭不利证据）。
3、如果生活区外表面、大桅有大片的锈迹、污迹；将给人一种长时间没有进行维护保养的感觉，检察官将会以此作为船舶没有进行常规保养的初步证据。船长应安排清洁和油漆，最少是的生活区从外看来有一种很清洁的感觉。
4、如果发现了严重变形和凹入、或有外部渗漏的迹象，这表明内部结构开裂或扭曲。发现了这种情况，我们船员一般来说是无力自己处理的，我们所应做的就是—尽快报告船东，申请岸基地的支持。而对PSC官员，一般来说只要船方能够提供一份船东的修理计划，证明船舶的外部情况已经列入修船的计划即可。
5、如果水尺、载重线、首尾标志不清晰，船长可以在适当的时候/码头安排水手去补一下，需要注意的是：许多的码头是不允许进行油漆作业的。
6、锚、缆经常进行调整，使得船舶正常靠泊。对于船舶的值班人员来说这是一个基本的要求，船长和大副要认真的落实下去。
7、舷梯，踏板、扶杆坚实；照明好，扶手绳紧，安全网正确安放。需要注意的时有些港口对安全网的要求不一样，例如美国洛杉矶就要求安全网固定在船上和岸上，而不能捆在舷梯上。保安规则实施以后，梯口值班也是一个重要的方面。
   船舶的高级船员，尤其是船长，每个港口花上个两分钟，从外部观察一下自己的船舶，合理安排，努力保持船舶的外表看起来很漂亮；给检察官留下一个良好的第一印象。
 
船舶证书和记录
    检察官一般先到船长房间检查各种证书和记录。
    船舶证书--设备安全证书；构造安全证书；无线电安全证书；国际载重线证书；国际防污染证书；国际吨位丈量证书；最少安全配员证书；货物适装证书等所有的营运证书。
    船员证书--船员适任证书；特种证书等
    各种记录--安全手册；ISM执行文件；油类记录簿（I,II）；垃圾记录簿；各种应变计划；消防、救生演习记录等
    这里主要检查的是：证书是否在有效期内，有无检验过期，有无合法签发人以及证书检验条件的符合一致性。各种记录是否合乎要求。最后一次的防油污演习、救生艇入水、舵机测试、应急舵测试等。
1、船方的工作要点：建议船长作一张表格，按证书名称、签发日期、年检日期、有效期和备注明白的列出所有证书。有效期在三个月的通知公司，两个月的提出换（更）新申请，一个月或不足一个月的要提请有关责任人特别注意、及时更新。证书过期将是一条严重缺陷。
2、船员证书，同样列出一张表格，确保各岗位人员适任。主要船干不适岗，检察官有权认定船舶不适航。
3、各种记录，这是最容易出问题的地方—主要问题：记录不合乎规范；记录不一致。
4、油类记录簿、垃圾记录簿、货物记录簿的前面都有记录的要求与格式，有关的记录人员一定要严格的按要求记录，错误的记录将给船方带来极大的不便，甚至将船方拖入极其不利的境界。因为油类记录簿和垃圾记录簿的错误而被港口国当局罚款、滞留并不是新鲜事了。因为压载水的记录不全而被港口国当局禁止排放压载水，进而影响装货的事情也时有发生。油类记录簿、货物记录簿、航海日志、轮机日志和垃圾记录簿等法定的文件一定要严格的按有关法规和/或SMS的要求记录，不能有丝毫的错误；压载水管理计划、压载水申报表一定要按港口国当局的规定填写，不能留下对船方不利的证据。船长要定期的经常的检查这些记录，并予以核实。
5、航海日志、轮机日志、各种演习记录一定要一致，就算是造假也要造的象真的一样。机舱在记录关键性设备的测试前要通知驾驶台同时记录；同样驾驶台在记录演习的时候也要通知机舱同时记录；机舱的排污记录要与航海日志上的船位对得上；压载水的更换记录、垃圾处理记录等都必须能和航海日志上对的上，不能有误差。否则船长将很难解释为什么记录不一致，唯一的解释就是船方在造假，糊弄检查官，没有人喜欢被糊弄的。
 
驾驶台
    航次计划
    海图、航海图书资料
    船长常规命令、夜航命令簿
    磁罗经自差测试记录
    雷达
    测深仪
    火灾报警系统、灭火系统、遥控监测系统
    航行灯、甲板灯控制面板
    救生设备
1、航次计划（Passage Plan）对于每一个公司来说都由具体的规定，并在SMS文件中明白的列出，我们所要做的就是严格的安公司的要求，按SMS的标准格式制作。这里最容易出现的问题就是：有关人员没有及时的签字；当航线进行了小的改正后没有及时更新；航行中没有及时的将航行中的资料填进去；气象资料、安全信息没有及时的附上。船长应在航次开始前、航行中和航次结束后检查航次计划。
    需要注意的时，引水在船期间同样要及时的定位，这一点要在海图作业中体现出来。
2、所有海图和航行图书资料必须改正至最新有效（如果时间来不及，至少航次用图要改正致最新有效）；同时要求必备最新的航海通告、海图小改正。这里最容易出现的问题就是：临时通告、NAVTEX上的通告、EGC中的通告没有在海图中改正（船长一定要督促二副用铅笔改正）；无线电信号表、灯标表和航路指南等航用图书没有改正。
3、船长的常规命令应该张贴在驾驶台并附有驾驶员的签字。船长应在开航和锚泊中每天都签写夜航命令簿。当班驾驶员应在阅读后签字。
4、所有船舶必须备有近期的磁罗经自测测试记录，仅仅记录电磁罗经对比是无效的。要求在航行和锚泊中，如果条件允许，每班至少有一次天测罗经差的记录。
5、要求至少有一台X波段的雷达，一般来说船上都可以达到这个要求。
6、在检查测深仪时，一般观察水深显示是否正确。建议在进出港和过浅滩的时候打开测深仪记录，并在结束后由当班驾驶员写下日期、时间、地点并签字。
7、对驾驶台火灾报警系统感温或感烟报警，要求报警系统在正常和应急电源的两种情况下运行；灭火系统要求陪同人员能够描述出使用方式；各种遥控监测系统（如果有的话）要求工作正常。陪同人员应该能够准确地说出使用和操作方法。
8、航行灯控制面板的故障报警正常和能够在应急电源下运行是基本的要求；甲板灯不能有损坏。
9、驾驶台救生信号、设备有效，有足够的救生衣给当值人员使用，两舷的烟雾自亮灯浮救生圈外观良好、烟雾自亮灯在有效期内，处于常备使用状态。
总之，驾驶台是检查中的一个重要的部分，船长一定要高度重视，经常检查，尤其对于航海图书资料一定要加强检查、严格要求。
 
无线电台
    事实上在许多船上，无线电台坐落于驾驶台之中，之所以单独的提出，是因为在许多的地方尤其是美国、澳洲和欧洲对于无线电台的要求特别高，检查特别严格。
    无线电安全信息收发
    电台仪器天线
    雷达应答器
    应急对讲机
    无线电应急示位标
    MF/HF    VHF
    蓄电池
1、无线电话、电传和遇难信号发射系统能否收发遇难信号？能否接收航海安全信息？能否以应急电源操作？一般来说检查官会检查NAVTEX记录、EGC记录和MF/HF/VHF的记录，必要时进行现场测试。
2、所有无线电仪器设备的天线，要求处在外部状况良好，无不良接触的状况。
3、船舶必备的雷达应答器，必须在有效期内，测试情况正常；陪同人员应可以当场测试。
4、对于应急步话机要求机件和充电电池完好。
5、应急示位标应正常置于释放器内，仪器有效，开关处于“使用”状态；陪同人员应会当场测试。
6、MF/HF是PSC检查中的重要部分（在美国、欧洲和澳洲为必查项目），必须备有经常测试和岸台自动应答的记录；各频段DSC发射情况正常；绝大部分的情况下，检察官会要求当场测试DSC呼叫和应答。
7、VHF70频道的DSC测试正常。
8、蓄电池充电、工作正常。
     这里经常被发现的缺陷是：DSC的某些频段发射不正常，系统操作不熟练和初始设置的识别码未输入。
    船长应经常检查无线电电台日志，各种测试记录完全按要求记录；一般来说，完整的、规范的记录将给检察官留下一个良好的印象，表明船方在严格的按国际公约的要求操作。
 
罗经甲板
    一般情况下，检察官不会上罗经甲板进行检查，但也须注意以下方面。
    天线桅杆
    甲板通风口关闭•
    标准磁罗经
1、罗经甲板上的所有天线要求：无不良接头，无破损电缆线，无碎裂绝缘子
2、顶甲板通风口的关闭应做到：灵活有效、标志清晰。
3、标准磁罗经是船舶必备的传统航海仪器，要求经常的保养测试，罗经盘构架平衡，无气泡，玻璃板清晰（一般情况下，检察官会在驾驶台内观察磁罗经的）。
上层建筑露天甲板设备
    通风设备及开关
    机舱防火挡板，烟囱防火档板
    蓄电池
    应急发电机
    水密门
    甲板的水消防设备
     露天甲板上下通道
     船员居室外的应急消防布置图 
    露天甲板救生设备
1、按国际载重线公约,要求露天甲板通风设备必须有明显标志，开关灵活，任何开关卡死或关闭过轻无阻力可能是内部关闭设备损坏的现象。常见的缺陷有：标志不清，而且陪同人员也不能解释清楚；通风筒和/或盖板（帽子）锈蚀严重，不能保证水密；橡胶老化，不能密封；开关把手不能转动或转动不灵等。
2、机舱和烟囱防火挡板是保证机舱内有效灭火的重要结构,要求开闭有效、灵活, 标志明显。PSC中常见的缺陷是: 百叶挡板变形、锈死或烂穿。
3、对于蓄电池:要求存储处水密、通风、防火；电池比重测试正常。
4、要求应急发电机能正常以手动和自动方式启动；并电正常；以及备有足够的燃油；陪同人员应能够当场手动启动测试。
5、要求所有的水密门无严重变形；封门胶条无老化、龟裂；夹扣完好；关闭灵活
6、露天甲板的消防栓必须开关灵活；皮龙无破损；水枪喷头完好、转动灵活。
7、露天甲板上下通道要求踏板坚实；扶手稳固；无严重锈蚀。（在澳洲曾发生因踏板锈蚀，使检察官摔下的事件）。
8、应急消防布置图必须存于两舷侧并防风雨, 按国际符号标识与实地消防实物对应；如果附有船员名单，一定要及时更新。
9、对带烟雾、自亮灯浮、救生绳的救生圈，要求数量足够；反光带、灯、烟雾信号、绳索正常完好，船名标志清晰，并在有效期内。
艇甲板和救生艇、筏
    艇甲板应急照明
    吊艇架
    放艇示意图
    登艇梯
    放艇装置
    艇体外壳与系带装置
    艇内设备及备品
    艇发动机
    救生筏
1、艇甲板照明灯要求能够照亮整个准备和舷外放艇区域，应急电源供电正常，曲臂探照灯转动活络。
2、要求艇架基座结构无过度锈蚀；滑轮、钢索和绞车保养状态良好；解脱装置完备；限位器工作正常。
3、在救生艇附近必须有明显的放艇图示,要求图示清晰, 防水；并且应急照明能够照亮该图。
4、登艇梯必须与船舷连接牢固, 踏板无损，边绳完好。
5、要求艇释放装置如止荡索与拉拢收索布置正确,可灵活迅速使用，吊艇勾、自动脱钩必须处于完好状态。
6、救生艇艇外壳必须保持良好，无破裂、受损变形，无过度腐蚀迹象；舭扶正把手和环艇救生索完好；反光带和艇体标志清晰。
7、艇内所有必备属具必须齐全有效，这包括:食品、药品、淡水、烟火信号、磁罗经和必备海图以及浆、桅、帆、锚等操艇设备；同时要求艇内浮力箱、油箱完好；舵板、螺旋浆正常无损。
8、救生艇发动机必须启动正常；正、倒车离合试验正常；燃料充足。
9、救生筏必须在年检有效期内；易断绳连接正确；有甲板固定装置，附近无阻碍投放的物体并备有登艇梯或绳梯。
    在每一次演习中，船长应安排专人仔细的检查，如果有不合乎要求的地方及时改正，或报公司申请岸基支持。救生设备是所有国家的PSC检查的一个重点项目，如果检察官有明显的理由认定船上的救生设备不符合要求，他会毫不犹豫的开出30条款（滞留）。
 
主甲板
    载重线公约规定的水密装置
    压载水舱、油水舱空气管
    呼吸阀、P/V阀
    船员安全保护设施
    主甲板结构和设备
    引水登船设施
1、所有的大舱出入口、开口必须水密、关闭良好；关闭部分无严重变形，密封胶条完整，把手灵活易用；通风筒工作正常；舱盖板无过度损坏、锈腐和穿孔；锁扣齐全完好。
2、压载水舱、油水舱空气管是一个控制船舶载重的重要设施, 要求浮球、浮盘关闭情况良好,无锈损和卡死；防火网完好无损。
3、P/V呼吸阀工作正常。
4、主甲板必须有对船员安全保护的设施；避风雨场所完好，不能堆有杂物；洗眼和淋浴设备完好，供水正常。
5、要求栏杆扶手无损，步梯、通道畅通无阻,不能有严重锈蚀，不能堆有杂物；舷墙结构完好，没有严重变形。
6、要求主甲板上的机械设备如起货机有安全防护，甲板管路无过度锈损、泄漏。锚机、缆车正常，有离合器安全销定。
7、主甲板和货油管区域保持清洁没有垃圾。索具例如软管、大小接头等，不用时堆放整齐，不能摆放在甲板上。如果索具放置在步桥上，不能影响泡沫枪瞄准货油管出口阀，也不能影响消防、泡沫阀及货泵应急停止。任何不用的货油管必须上满螺栓盲死。任何其他接头例如放残管、燃油管也要上满螺栓盲死。
8、引水登船梯必须完好,并备有标准扶手绳, 与船舷连接卸扣无损。
9、舷梯区域有照明和备用救生圈。
消防设备
    各项消防操作指示
    固定消防设备总体情况
    应急消防泵
    机舱、甲板消防总管隔离阀
    消防总管系统状况
    消防员设备
    国际消防通岸接头
    全船风油切断速闭系统
    固定消防灭火控制系统
1、船舶必须张贴消防应变布置图，并明确指示消防集合地点。
2、所有消防设备,具有操作说明,张贴在操作场所附近。
3、对于气体灭火系统，如CO2，要求储存舱内,通风照明好，管路连接正常，释放连杆位置正确，操作说明和管路指示图张贴在控制处，并有称重和试验记录。对于泡沫灭火系统，有定期化验、更换记录。所有固定消防设备的储备场所的公共钥匙必须在附近常备。
4、应急消防泵是船上的关键安全消防设备, 要求启动正常，出水压力合乎标准；泵体状况良好。要求有清晰的标志，有操作说明并张贴在附近。
常见的缺陷是舷外吸口阀不畅，管路不通或泄漏和隔离阀失灵而造成无足够喷水压力。
5、机舱、甲板消防总管隔离阀处必须有明显标志,开关灵活有效。
6、水消防总管系统要求阀、泵正常畅通，保证足够的喷射水压力。管路必须无损、无堵塞、无洞穿和过度腐蚀；同时要求防冻泄水阀活络。
7、船舶一般设有消防站和固定灭火控制系统。要求配备完整的消防设备。其数量和位置与防火控制图一致。消防员设备应备有呼吸器，防护服，头盔，安全灯，消防斧和救生绳的配用品。呼吸气瓶检查压力必须正常，有数量足够的配用品。
8、国际消防通岸接头数量和位置与防火控制图一致，配件齐全。
9、全船风油切断速闭系统要求能够在机舱外有效切断所有的油泵，排风机。操作处必须标志清晰，有操作说明。公共钥匙在附近常备。
这里，常见的缺陷可能是操作阀或操作钢索锈损，空气动力泄漏或不足等。
10、船上所具有的固定消防灭火控制系统必须有效控制机舱、货舱和油漆间的消防灭火，做到迅速有效的切断风油泵，封闭机舱或货舱，启动固定消防灭火系
11、油漆间的消防布置也是系统中的一个不可忽视的重要内容。
12、手提是灭火器要求可用，并在有效期内。
    船长、大副应安排人员定期检查所有的消防设备，尤其是消防员装备、应急逃生呼吸器；并且在到港前安排测试应急消防泵。
 
货控室
    货物操作系统
    压载水操作系统
    惰气系统
    排油监控系统
    货物操作时这里挤满了商检和岸方人员。无论如何，尽力布置准备好下列检查
1、货物的操作程序：现在货物操作的指示包括积载图，并附有船干签字。
2、货泵运转正常，应急停泵装置可用，检察官一般不要求应急停泵，但会检查记录。
3、压载水管理计划，包括记录。
4、样品间曲线图已张贴，样品堆放合理，不需的样品已及时处理，并附有记录。
5、所有手提式测量仪：测爆仪、测氧仪、测毒仪和医院内的氧气复苏器工作正常，并附有测试记录。大副和船长应能当场测试。
6、IGS系统测试记录正常，有打印记录备查；并知道怎样操作。船长和大副应能够熟练的操作该系统。
7、ODM有最近的打印记录并知道怎样设定和使用这套系统。船长和大副应能够熟练的操作该系统。ODME是检查中的一个重点，测试打印的记录，使用的记录一定要和油类记录簿、货物记录簿上统一；排舷外阀平时要锁死。
8、所有货物的MSDS，复印件张贴在货控室、高低级船员餐厅。
9、当班人员按规定着装，并配备了安全防护装备。货控室和甲板/机舱/驾驶台的通信畅通。
 
船员生活区
    生活区总体状况
    厨房卫生整洁程度
    卫生设备
    船员餐厅与娱乐场所
    垃圾处理
1、船员生活区要求清洁、卫生，有足够通风或空调设备，公共场所地板完好无破，船员房间卧具齐备、干净，必备足够的救生衣。病房设施完好，急救器械齐备、药品有效。
2、厨房卫生整洁程度要求厨房设施良好，环境卫生，脱排油烟机无积油，油槽干净，厨房无虫害，无残剩食物。
3、生活区卫生设备齐全，浴室，厕所冲排水顺畅，干净明亮
4、要求餐厅设施良好，干净整洁，无破损餐桌椅。有完好的公共娱乐设施。
5、要求储备食品良好，物料间清洁、卫生。冰库密闭，开门灵活，库内报警正常
6、起居处灭火设备的配置与防火布置图一致，无损坏，具有有效期。生活区内所有通道门能够正常关闭。通风防火挡板关闭有效。
7、船舶必须备有垃圾管理计划和记录。垃圾正确分类放入加盖的垃圾桶内；塑料制品不可人海，处理过程必须有详细的记录
 
机舱
    消防设备
    油柜速闭阀
    机舱各通道门
    逃生通道
    电器安全
    污水井与油柜的清洁状况
    安全自闭阀
    油水分离器
    油水分离器的警报器
1、机舱内消防栓要求开启灵活，无损、无漏；皮龙箱完整；皮龙和水枪处于良好状况；手提和舟车式灭火器外观良好,有定期检查卡。
2、油柜速闭阀是控制火源的一个重要设备，要求每个开关均能遥控迅速关闭。这里，常见的缺陷是，绑住常开，使阀不能正常关闭动作，或空气动力泄漏、压力不足
3、机舱各通道门应有闭门器能将门自动紧急关闭，以起到防火屏障的作用
4、逃生通道内必须保持照明、标志清晰，通道畅通无杂物。
5、机舱所有电缆和照明灯要求无裸露和不安全拉接，配电板和其他电器绝缘情况良好。
6、机舱内要求无大量油污水，没有油抹布和垃圾，所有垃圾放入加盖铁桶内，做到污水井、油槽和机舱地板干净，油柜内外无泄漏迹象
7、油舱量油口安全自闭阀必须保持常闭无缺损并标以红色标志。
8、油水分离器必须标有不可向海外排污的警示牌。操作说明清晰，机械体基座完好，污水泵工作正常。能够进行正常的循环测试，不允许有直接排污舷外的管路。
9、要求15ppm测试正常，电磁阀动作正常，在污水超标时能够正常报警。
10、备用的气瓶要充满气。
11、工作间设备，例如：车床、研磨器必须有保护装置，要配保护眼镜；所有进入机舱人员要戴耳罩。
    检查官还会通过发现异常现象，如脱落的阀体，临时缠绕的钢索或电缆线，锅炉水表不可读，泄漏的油、水、汽等，判断机舱可能出现的缺陷。
 
舵机房
    应急操舵和主操舵转换指示
    应急舵操作
    应急舵总状况
    舵机房与驾驶台通讯
1、操舵机械上必须有明显的指示标识,指明应急舵和主操舵的转换机械部位和操作程序。
2、应急操舵系统应经常测试.在检查测试中要求舵速正常,要求舵角和航向指示正常。
3、舵机总状况必须处于良好状况，液压管路无泄漏和损坏现象，液压油位满, 故障报警正常。
4、舵机房与驾驶台声控电话通讯必须畅通。
5、同时，为了有效地防止火灾,舵机房通往机舱的门必须常闭。
